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Motorprofessor motverkar miljoarbetet.

Trafikens stora och 6kande koldioxidutslapp ger oss idag vart
snabbast vaxande globala och lokala miljéproblem -
vaxthuseffekten. Koldioxid ur fossila bréanslen som raolja &r den
framsta orsaken till vaxthuseffekten och den allt snabbare
uppvarmningen av atmosfidren. Valdsamma stormar och regn &r
oregelbundenheter som drabbar oss allt oftare och kostsammare.

DN vetenskap hade till exempel en artikel som visar att man nu
lyckas méta atmosfarens sammansattning i hela 650.000 ar tillbaka
och att jordens atmosfir idag innehdller mer koldioxid an
ndgonsin de senaste 650.000 dren.

Fler och fler forskare och "vanliga manniskor” inser att det ar
bréttom att géra ndgot for att bromsa utvecklingen. Jakten pa
ersattningar for bensin och diesel har pagatt i 15-20 ar. Sedan ett
par ar finns ett bioetanolbrénsle, E85 pa manga mackar i Sverige.
E85 som utvinns ur biomassa innehller bara 15% fossil brénsle och
bromsar darmed upp klimatférandringarna.

Vi har nu antligen ett bra miljobransle dar tillgdngen ar god i
vart land. Vi skulle kunna utnyttja branslet i storre delen av
den befintliga bilparken. Vara bensinbilar kan enkelt
konverteras for E85-drift och diarmed kora pa ett i 6kande
grad lokalt producerat biobransle.

Men - det sprids trakigt nog en mangd felaktiga rykten och
osanningar om E85 av vissa debattorer, forskare och branschfolk.
Samma dag i DN vetenskap skriver koldioxid nivaer skriver KTH-
professor Hans-Erik Angstrém en till synes inte vetenskapligt
underbyggt debattartikel vid namnet "Etanolbilarna nytt hot mot
halsan och miljén".

Debattartikeln inleds med att beratta om ett forsék med
etanoldrivha motorsdgar som enligt férfattaren var tvungnas att
avslutas i fortid pga skogsarbetarna blev sjuka av.

Angstréms exempel &r inte bara helt orelevant i sammanhanget: en
2-takts férgasarmotor i en motorsdg ar ju nagot helt annorlunda &n
en modern 4-takts insprutningsmotor, men dessutom helt felaktig!

Enligt Protima/Charlie Rydén, som ansvarade for projektet som
startades 1994 sa képtes det fyra nya motorsagar, tva
konverterades fér E85 och de tvad andra kérdes pa bensin. Under



projektet som varade under ett ar var alla skogsarbetarna valdigt
positiva till etanolsagarna, dom maérkte i motsats till vad som skrevs
i debattartikeln en stor positiv skillnad. Den enda nackdelen var att
dom var svarstartade under vintern men det |6stes genom att
forvara dem inomhus. Projektet avbrots inte i fértur heller, utan
avslutades efter tidplan.

Efter projektets slut i 1995 plockades motorerna isar for
undersdkning. Det visade sig da att dom 2 etanoldrivha motorerna
var som nya. Daremot sa var dom bensindrivna sotiga och hade
typiska nypspar som tvataktare ofta far.

I artikeln p3astas det vidare att utslappen fran en etanolbil skulle
vara 18 ganger stérre &n fran en bensinbil vid kallstart. Vilka typer
av utsldpp som avses framgar inte tydligt i artikeln och tyvérr finns
inte heller referenser till nagra undersékningar som skulle kunna
bekréfta hans pastaenden.

Langre ner i artikeln kan man lasa att utslappen av bensinbilar
tillats vara 18 ggr hégre vid kallstart vid 7 minusgrader. Det &r i sig
ingen nyhet och beror framst pa att katalysatorn behéver bli varm
for att fungera. Om man anvander motorvarmare minskar
utslappen. Detta galler for alla forbranningsmotorer, vad professorn
menar &r specifikt fér etanolbilar framgar inte.

Att etanolbilar skulle slappa ut 18 ggr mera an bensinbilar verkar
mest vara en spekulation av férfattaren, det anges inga kallor.
Spekulationen fortsatter: “Om férsamringen fran plus 20 till minus
sju var 18 ganger (sic), vad &r den d& vid minus 20 grader (mer an
100 ganger?).” Det ar mkt forvdnande att en vetenskapsman, som
borde vara palast pd omradet, gor sa daligt underbyggda
spekulationer och &nnu mera férvanande att han publicerar dessa i
en debattartikel, etanolbilar kan utan motorvarmare inte startas vid
-20°C, utslappen bli dd svara att mata...

I debattartikeln stdr det att “man” vet att formaldehyd o6kar vid
etanol forbranning. I en ny undersékning fran Vagverket dar just
utslapp av etanolbilar har undersokts, framgar det tydligt att
halterna formaldehyd inte bli hégre vid féorbranning av E85 om man
jamfér med bensin, varken vid kallstart eller darefter, snarare
tvartom.

Dessutom &r nivaerna formaldehyder fran avgaser utomhus sd mkt
ldgre an gransvardet for vad som anses halsofarligt att de knappast
kan ses som nagot folkhalsoproblem. Det som daremot kan vara
halsofarligt i tat trafikerade omraden &r marknéra ozon, som
uppstar pga. utsldppen fran bensinbilar. Ett annat problem fér



folkhalsan &r sma partiklar framst fran dieselbilar men &ven fran
bensinbilar. Vid etanoldrift &r dessa utslapp mycket laga.

Kanske "man” férvaxlar formaldehyd med acetaldehyder som ar
stdrre for etanolbilar vid kallstart? Men dessa anses inte farliga da
de ingar i naturens kretslopp och snabbt bryts ner ndr de kommer i
kontakt med den omgivande luften.

N&r det galler utsldapp av (oférbranda) kolvaten vid kallstart s
bestar dessa vid E85 till stérsta delen av etanol. Etanol &r som
bekant inte sarskilt giftig eller farligt for manniskan eller miljon i de
koncentrationer som det kan handla om och bryts dessutom snabbt
ner i naturen. Bensin miljoklass 1 far innehalla upp till 35% giftiga
cykliska kolvaten och upp till 13% giftiga olifiner. Darfor ar
utsldppen av kolvéten vid kallstart fran bensinbilar betydligt
halsofarligare och miljdpaverkan klart stérre.

Kolmonoxidutslappen som ocksa ndmns i artikel &r med etanol lagre
an med bensin, sa det ar bara ytterligare ett argument fér etanol
som fordonsbransle i jamfdrelse med bensin.

Hans-Erik Angstréms pastar i sin artikel att den brasilianska etanol
som vi férbrukar skulle begrédnsa tillgdngen och anvéndningen i
Brasilien. Artikeln antyder att det p& sa viss skulle tillintetgora
koldioxidreduktionen globalt sett. Det ar inte i 6verensstammelse
med vad Naturvardsverket kommit fram till.

I Naturvardverkets rapport 5433, SKATTEBEFRIELSEN FOR
BIODRIVMEDEL - LEDER DEN RATT? fran dec 2004 kan man lasa:
"Efterfragans storlek torde ha en begrénsad betydelse for
utvecklingen av etanolpriset da det i Brasilien finns ledig kapacitet
pa kanske 4 miljoner m3/ar. Utbudet p& medelldng sikt, t ex 2010,
ar allts3 mycket elastiskt och troligen kommer knappast priserna
heller att 6ka speciellt mycket pa langre sikt d@ potentialen for
tillkommande ny produktionskapacitet i Brasilien uppges vara
gigantisk - tiotals miljoner m3 per ar.”

Anledningen till att férsaljningen av etanolbilar gick tillbaka pa 80-
talet i Brasilien var inte pd grund av brist pa etanol eller socker.
Foérsaljningsminskningen berodde pa att bensinpriset var lagt!
Manga bensinstationer fuskade under den perioden och blandade
vatten i etanolbranslet. Det gjorde att bransleférbrukningen 6kade
och etanolbilar fick daligt rykte.

Etanol/sockerodling hotar inte heller regnskogen som det antyds i
artikeln. I Naturvardsverkets rapport star det bl.a. "Den
dvervdgande delen av rérsockerodlingen sker idag 1&ngt sdéder om



regnskogen och dessutom praglas den internationella marknaden
for socker idag av en kraftig 6verproduktion.” Inget socker/etanol
odlas alltsd pa regnskogens bekostnad.

Och visst ar det inte bra att transportera varor kors och tvars éver
jordklotet. Men det ar battre att transportera bioetanol an raolja,
ténk t ex pa alla oljeutslapp frédn tankbatar och olyckorna med
dessa. I Naturvardsverkets rapport star det: “Koldioxidutsldppen
fran fartygstransporterna ar sma i férhallande till utsldppen i
produktionen/osakerheterna varfor vi inte inkluderar dessa i
berakningarna”. Etanol som produceras I Brasilien slapper ut
mindre koldioxid &n den vi gor av spanmal I Sverige, transporten
inkluderad.

Vi valkomnar syntetdiesel som miljévanligare alternativbransle till
diesel. Det kommer tillsammans med etanol och biogas att bli
alternativ till fossila branslen. Men det &r dumt att inte ta vara pa
etanol nar det f.n. ar det enda alternativ som kan ersatta till bensin
i stor skala. Alla bensindrivna fordon kan dessutom mkt enkelt
byggas om fér etanoldrift. Sverige och dess bilforare har
diarmed en chans att bli forst i Europa med att byta till ett
miljobransle.
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