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Felaktig matmetod av kolvaten missgynnar etanoldrivna
fordon och etanolkonvertering

Viagverket skriver pa sid 26 i sin rapport om efterkonvertering av bensinbilar for
alternativbranslen angaende kolvaten matningar foljande om méatning av kolvaten:

”Det ska pdpekas att mditning av vissa avgasparametrar, inte minst kolvdten, egentligen
bor goras med instrument kalibrerade for den kolvitesammansdttning som forekommer.
Vanligen kalibreras t.ex. kolvdteinstrument for avgasmdtningar med hexan. Om sddan
kalibrering anvdnds dd andra brdnslen, t.ex. metangas eller E85 anvdnds erhdlls
sannolikt felaktiga vdrden. Detta dr ett omrdde som behover utvecklas. I de mdtningar
som presenteras nedan har samma kalibrering som for bensinbilar anvdnts. Problemet
med risk for felaktiga vdrden finns dven vid kontrollbesiktning av bilar som drivs med
alternativa brdnslen.”

Etanol ar inget kolvite

Etanol eller etylalkohol C2ZH50OH, 4r per definition inte ett kolvite utan en alkohol. Ett
kolvite ar en kemisk forening av endast kol och vate. Kolvaten har en eller flera
kolatomer, pa vilka viteatomerna sitter. Kolatomerna formar en kedja som kan vara rak,
grenad eller ringformad. Kolvaten ar opolara amnen och de ar svarlosliga i vatten,
sarskild de langre kolvaten molekylerna.

Etanol ar inget hot mot miljon

Etanol har en hog vattenloslighet genom att det ar svag polart och att det har en sa kort
kolkedja. Det ar ocksa den minst giftiga av alkoholer och det forekommer naturligt i var
miljo. Vid utslapp i naturen loser etanol sig snabbt i vatten och bryts ner av
mikroorganismen utan negativa miljokonsekvenser. Darfor gar det exempelvis bra att
anvanda etanol som spolarvatska och bestar de svanmarkta spolarvatskorna bestar i
huvudsak av bio-etanol.



Trots ovanstaende ingar etanol i den standardiserade emissionsmatningen dar den totala
andelen av kolviten, s.k. THC (Total Hydro Carbon) ska matas. Det beror antagligen pa
att matmetoden togs fram for brianslen dar andelen etanol i avgasemissioner var
forsumbar och matresultatet for THC blev darfor inte missvisande.

Kolviatet metan undantas vid gasbilar

Kolvitet metan ar undantagen fran THC matningar, eftersom det varken anses att vara
giftigt eller paverkar ozonlagret. Man talar darfor om NMHC "None Methan Hydro
Carbon" annars skulle bio- och naturgasbilar uppvisa mkt hogre halter THC, speciellt
efter start. Utan miljopaverkan ar metan for ovrigt inte, det ar namligen en mer 4n 20
ganger sa kraftigt vaxthusgas som koldioxid.

Uppmatt THC fran etanoldrivna motorer ar mest etanol

De uppmitta THC emissionerna fran en bussmotor utan katalysator som drivs av etanol
bestar till 60-90% av ren etanol visar en undersokning utford av Lulea Tekniska
Universitet, se bilaga.

Bussmotorn i undersokningen 4r i grunden en etanolkonverterad dieselmotor men dven
etanolkonverterade bensinmotorer har liknande andel etanol i avgaserna. Detta framgar
vid analysen av uppmatt THC fran den av BSR for E85 etanolkonverterade Volvo S60.
Analysen ar utford av AVL/MTC, se nedan i figur 1.
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fig 1. Analys av andel etanol i uppmditt THC vid NEDC och Artemis test.
Speciellt NEDC testet ddr kallstart ingdr och de uppmdtta THC halterna dr relativ hoga

visar mkt hoga halter etanol i uppmditt THC.
anvandning av diagram for HC analys har godként av BSR.
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fig2. THC utsldpp av bensin och ES5 vid NEDC och Artemis. Etanol ingdr I ovanstdende
mdtningen av kolvdteemissioner trots att etanol inte rdknas till gruppen av kolvdten. Om
man korrigerar staplarna ovan sd att etanol inte ldngre ingdr i HC mdtningar skulle E85
staplarna diagrammet bli radikalt kortare. NEDC staplarna for E85 skulle minska med
over 90% som framgdr av figl

Paverkar aven NOx emissioner for etanolbilar

THC emissioner och NOx emissioner star i omvant forhallande till varandra: en “mager”
installd forbranningsmotor brukar ge hoga NOx utslapp samt laga HC utslapp och vice
versa. Bilens emissioner blir darfor alltid en kompromiss mellan halten av NOx och HC.
Sa lange etanol ingar i THC matningen maste bilarna stillas in sa att de har laga halter
(ofarligt) etanol i avgaserna och detta ger darfor hogre NOx utslapp dn nodviandigt! Om
etanol inte skulle tas med i HC matningar skulle man kunna sanka NOx emissioner
fran en etanolkonverterad bensinbil avsevart.

THC matningen maste andras

Som framgar av ovanstaende ar nuvarande matmetod inte lamplig for etanoldrivna bilar.
Vi anser darfor att regelverket for avgasmatningar maste andras sa att man inte langre
mater etanol som om det vore ett kolvite. Det skulle ge jamforbara emissionssiffror med
bensin, diesel och metangasdrivna fordon och etanolkonverterade bilar, nagot som inte ar
fallet med nuvarande méatmetod. Nuvarande matmetod av HC missgynnar och innebar ett
hinder for saval etanolbilar som etanolkonverterade bensinbilar. Vi vill understryka att
lagen om motorfordons avgasrening (2001:1080) endast reglerar halten av kolvaten,
det ar alltsa inte lagen utan uppfoljningen (avgasmatmetoden, reglerat i
forordningen 2001:1085) som bor andras.

Sammanfattningsvis vill vi papeka

- Att etanol inte ar ett kolvate och darfor inte bor vara med i THC-mitresultatet.

- Att matning av THC-emissioner darfor bor anpassas sa att etanol inte langre tas med
denna grupp.

- Att nuvarande THC-miatmetod ar missvisande och missgynnande for etanolbilar jamfort
med emissionsvarden fran bensin-, diesel- och gasmotorer.



Detta resulterar inte bara i att av THC-emissioner fran etanolkonverterade bensinbilar gar
att jamfora med THC-emissioner fran bensin-, diesel och gasbilar utan ger ocksa
mojlighet till lagre NOx-emissioner fran etanolbilar. Fler bensinbilar kan da
etanolkonverteras utan att fa for hoga emissioner.

Detta ar for ovrigt helt i linje med Vagverkets och Naturvardverkets uppfattning i
rapporten om efterkonvertering av bensinbilar, att bilens miljoeffekt vid en
efterkonvertering inte far forsamras.
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Bilaga: VAD AR DET VI MATER MED EN HFID NAR VI KOR EN 11-LITERS
ETANOLDRIVEN BUSSMOTOR ?



