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Kommentar pa Regeringens proposition 2007/08:46
Efterkonvertering av personbilar for alternativbranslien, m.m.

Syftet med propositionen, att underliitta for bildgare att lata konvertera sina bilar for
alternativbranslen ir vi mycket positiva till. Med typgodkinda konverteringsatser skulle i princip
bilar relativt enkelt kunna konverteras.

Propositionen har dock allvarliga brister som gor att antalet bildgare som kan komma att konvertera sina
bilar tyvérr blir véldigt fa. Diarmed missar propositionen sitt syfte eftersom resultatet av lagdndringen skulle
bli forsumbart, detta framkommer tydligt i avsnitt 6 av propositionen, Konsekvenser:

Hur mdnga bilar som kommer att efterkonverteras efter lagdndringen dr
svdrt att uppskatta eftersom det beror pd flera faktorer, sdsom priset for
en konvertering jamfort med priset for att kopa en fabrikstillverkad eta-
nol- eller gasbil samt priset pd bensin jamfort med priset pd det alternati-
va drivmedlet. Kostnaden for att genomfora en efterkonvertering bedoms
bli relativt hog. Efterfrdgan pd efterkonverterade bilar bedoms vidare
komma att minska i takt med att nya modeller introduceras och begag-
nade E 85-bilar blir tillgdngliga i allt storre utstrdckning. Ett rimligt anta-
gande dr ddrfor att antalet konverterade bilar kommer att uppgd till hogst
ndgon procentandel av miljobilsforsdljningen.

Antalet begagnade bilar som potentiellt skulle kunna konverteras ar forstds mycket storre dn
nybilsforsdlningen, trots detta forvéntas inte lagen att ha en storre effekt &n hogst nagon procentandel av
miljobilsforsdjningen, dvs nagra promille av nybilsforsdlningen! Vi ser alltsa att propositionen tyvarr inte
kommer att ha ndgon namnvart effekt for att minska trafikens klimatpaverkan eftersom sa fa kommer att fa
konvertera sin bil.

Det forvintade hoga priset pa konverteringssatser kommer alltsa att motverka syftet med lagen!

Vr bedomning &r att propositionen — i bista fall — forutom nagra enstaka nyare konverterade bilar kommer att
leda till nagra fler bilmodeller som &r konverterade av importdrer, men det verkar framforallt att ha blivit ett
skrivbordsprodukt som kommit till for biltrimmningsfirmor som vill att ge sin verksamhet en miljéimage,
vilket knappast kan vara dess ursprungliga syfte.

Nedan skriver vi hur lagpropositionen borde éndras for att fa den att uppné sitt syfte och ge en minskning av
trafikens kolviteutslapp utan att riskera forhojda utslapp av andra miljofarliga &mnen.

Totalkolviten
Vad beror da det vintade hoga priset pa vad géller etanolkonvertering av bensinbilar?

Det dr inte de ingdende komponenter — som man kanske skulle kunna tro — utan de hoga kostnader for att
utveckla en konverteringssats som klarar avgasproven och korcykelprov med E85. Framforallt vid
kallstartsprovet vid -7°C pa E85 éar det vildigt svart for en etanolmotor att klara detta utan att ge for hoga
virden i médningen av THC (totalkolviten) pa grund av etanolens lidgre flyktighet dn bensin.

Vi har i tidigare remisser papekad att storre delen (upp till 90%) av de uppmaéta THC utsldppen fran en motor
som kors pa E85 bestar av ofarligt etanol, dnda rdknas dessa pa samma satt som mycket miljofarligare THC
fran bensin. Vi har ocksa papekat att bilars utsldpp av etanol fran spolarvitska dr mangdubbelt hogre, ingen
instans har hittills oroad sig 6ver dessa utslapp.

Observera att fabrikstillverkade etanolbilar aldrig drabbas av detta problem eftersom
avgasemissionerna da endast uppmiits med standardbensin och det alltsa inte gors nagra
avgasmétningar med etanol som brénsle.



Det finns tre 16sningar pé detta problem, som dven kan kombineras:

1. Vid avgasmitningen av totalkolviteutsldppen gor man undantag for etanol, men det skulle
formodligen gora métningarna dnnu dyrare

2. Man gor en slags schablonavdrag for etanol i totalkolvatemétningen vid etanoldrift, t ex endast 25%
av HC utslédppen riknas eftersom minst 75% kan antas att vara etanol.

3. Man gor kallstartsprovet med av motorvirmare férvarmd motor och kréver att etanolkonverterade
bilar &r utrustade med motorvarmare.

Vi pa etanol.nu foresprékar att alla bilar som etanolkonverteras precis som fabrikstillverkade etanolbilar
ocksa utrustas med motorviarmare. Det mojliggor starter pa E85 vid laga temperaturer och minskar
bréinsleforbrukningen de forsta milen, vilket i sin tur gynnar miljén. Den tredje 16sningen ligger darfér
ndrmast till hands, men alternativ tva eller en kombination av alternativ tva och tre dr ocksa en enkel 16sning
pé problemet.

Med denna dndring skulle det bli betydligt enklare att klara avgasproven och dirfor enklare att fa en
konverteringssats godkénd, utan att utslippen av miljofarliga dmnen skulle 6ka. Det skulle leda till billigare
konverteringsatser och att godkinda konverteringssatser skulle kunna tas fram till flera bilmodeller, eftersom
kostnader och kraven for att ta fram dessa skulle vara mycket ldgre. Detta gynnar naturligtvis syftet med
lagen, eftersom efterfragan pa billigare konverteringssatser rimligen kan véntas vara betydligt storre och fler
bilmodeller kan konverteras.

Enklare konvertingsforfarande for dldre bilar

Det ar da foga sannolikt att ndgon firma kommer att ta fram godkénda konverteringssatser for dldre bilar
eftersom initialkostnaderna for att fa konverteringssatserna godkénda dr hoga och antal bildgare som har
mojlighet eller ens dr beredda att investera héga belopp for en konvertering naturligtvis &r liten. I praktiken
ger propositionen didrmed inga praktiska mojligheter till konverteringar av dldre bilar alls.

Vigverket foreslog i sin utredning fran 2005 att dldre bilar, (dldre dn 1993) skulle fa ett enklare forfarande
for godkdnnande av konverterade bilar dven utan godkédnda konverteringssatser:

Viigverket bedomer det som sannolikt att avgasemissionerna for konverterade bilar dldre dn 1993
normalt inte kommer att forsdmras i vésentlig grad jamfort med en jamforbar bil i trafik som
kors pd bensin. Vigverket foresldr ddrfor ett enklare forfarande for dessa bilar.

Vi foreslar att ett enklare konverteringsforfarande, som Vigverket foreslog, infors i lagen. I stéllet for ett
artal skulle gransen for enklare konverteringen behova vara rullande. Detta enklare konverteringsforfarande
skulle kunna gélla from att tillverkargarantin f6r avgasreningen upphor att gélla.

Vid registreringsbesiktningen vid det enklare konvertingsforfarandet skulle det i princip kunna ricka med ett
enklare avgasprov som liknar den som gors vid den érliga kontrollbesiktningen, eventuellt kompletterad med
en provkornings prov dér avgasemissionerna och lambdavirdet méts med en bérbar avgasanalysator.

Detta skulle vara en praktisk 16sning for dldre bilar och ddrmed gora en det mgjligt for manga fler att fa sin
konverterade bil registrerad.

Slutsats

Syftet med lagen dr bra, men dess verkan kommer att vara forsumbart, beroende pa de hoga
konverteringskostnader som uppstér pga lagens regelverk och avsaknaden av mojligheter for édldre bilar.
Dirmed misar den sitt syfte att minska trafikens klimatpaverkan.

Om lagpropositionen skulle anpassas for etanolmotorer vad géller métningen av totalkolvétenutsléapp och
dessutom ett enklare forfarande for édldre bilar skulle laggas till, da skulle konverteringskostnaderna kunna
sdnkas avseviard. Manga fler bilar skulle kunna konverteras och lagen skulle uppna sitt syfte att minska
trafikens klimatpaverkan. Med ldgre samhéllskostnader dn miljobilspremien skulle den da kunna ge en minst
lika pataglig effekt pa biltrafikens klimatpaverkan.
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